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Аннотация. Своевременное освещение улиц и дорог — это один из ключевых аспектов, 

обеспечивающих безопасность как автомобилистов, так и пешеходов. 

Особую важность имеет освещение дорог в городах и населенных пунктах. Оно является 

наиболее значимым компонентом наружного освещения. Также хорошее освещение дорог 

помогает улучшить общее качество городской среды и способствует улучшению общественной 

безопасности. 

Важно также отметить, что своевременное обслуживание и регулярная проверка 

осветительных устройств позволяют предотвращать аварии и неисправности, что также 

способствует безопасности дорожного движения. 

Авторами статьи рассмотрены ключевые аспекты анализа и проектирования систем 

освещения путепровода через железнодорожные пути в городе Унеча Брянской области. 

Для освещения дороги могут быть использованы самые разнообразные средства. 

Наибольшей популярностью в настоящее время пока пользуются газоразрядные и 

светодиодные лампы, которые обеспечивают эффективное освещение дороги. Светодиодные 

лампы постепенно вытесняют газоразрядные. В первую очередь на целесообразность 

использования тех или иных методов освещения дороги влияет экономичность каждого 

конкретного метода освещения. 

Светоизлучающий диод, называемый сокращенно LED (от light-emitting diode) 

преобразовывает энергию тока в световую энергию. Внедрение LED-систем освещения в 

градостроительстве снижает затраты на электроэнергию до 70 % и уменьшает выбросы CO2 на 

60 %. 

Авторами статьи по заданию организации ООО «Проект — Сервис» города Брянска был 

выполнен расчет необходимого оборудования для системы освещения путепровода через 

железнодорожные пути при разработке проекта «Капитальный ремонт путепровода через 

железнодорожные пути в городе Унеча Брянской области на автомобильной дороге «Брянск — 

Новозыбков» — Унеча» км 8+225» по улице Красноармейской. 

В проекте авторами статьи были рассчитаны: конструкции опор освещения и 

кронштейнов, подобраны осветительные приборы. Составлены ведомости опор, кронштейнов 

и светильников. 

Ключевые слова: освещение улиц и дорог; городская среда; безопасность; темное 

время суток; водители; дорожно-транспортные происшествия; путепровод; опоры; 

кронштейны; светильники 

 

Введение 

Своевременное освещение улиц и дорог — это один из ключевых аспектов, 

обеспечивающих безопасность как автомобилистов, так и пешеходов. 

Особую важность имеет освещение дорог в городах и населенных пунктах. Оно является 

наиболее значимым компонентом наружного освещения. 

Также хорошее освещение дорог помогает улучшить общее качество городской среды и 

способствует улучшению общественной безопасности. 

Эффективное дорожное освещение также играет важную роль в сокращении количества 

криминальных происшествий на улицах и дорогах, так как яркий свет нередко является 

препятствием для преступников. Благодаря хорошо освещенным улицам, повышается уровень 

безопасности для жителей города. 
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Важно также отметить, что своевременное обслуживание и регулярная проверка 

осветительных устройств позволяют предотвращать аварии и неисправности, что также 

способствует безопасности дорожного движения. 

Таким образом, своевременное освещение улиц и дорог играет ключевую роль в 

обеспечении безопасности горожан, обеспечивая им удобные и безопасные условия для 

передвижения как днем, так и ночью. Забота об освещении дорог создает более удобные 

условия для граждан, что способствует снижению уровня усталости как у водителей, так и у 

пешеходов. 

При управлении транспортным средством водители в первую очередь ориентируются на 

зрительную информацию. В условиях темноты глаза хуже воспринимают контрасты, детали и 

движения вдоль дороги, что увеличивает риск попадания в дорожно-транспортное 

происшествие (ДТП). Статистика показывает, что вероятность аварии в темное время суток 

выше в 1,5–2 раза по сравнению с дневным светом для всех участников дорожного движения. 

Особенно важно осознавать опасность ночного вождения для молодых водителей, не 

имеющих достаточного опыта. Тем не менее, риск аварии в темноте присутствует и для других 

возрастных групп. Пешеходы также подвержены повышенному риску в темное время суток по 

сравнению с водителями моторизированных транспортных средств, особенно если они одеты в 

темные цвета одежды, которые могут сливаться с асфальтобетонным или иным покрытием 

автомобильных дорог на неосвещенных участках. 

Освещенные участки дороги способствуют быстрой реакции водителей и уменьшают 

вероятность ДТП. Кроме того, хорошее освещение в темное время суток сделает поездки более 

комфортными. Исследования показывают, что адекватное освещение дорог снижает 

количество дорожно-транспортных происшествий на 30 %, обеспечивая ясную видимость 

дорожных знаков и помогая избежать непредвиденных ситуаций. 

Правильное освещение основных магистралей и пешеходных переходов имеет ключевое 

значение для безопасности участников дорожного движения, способствует улучшению общего 

восприятия дороги и повышает реакцию водителей на любые возможные угрозы. 

Автомобильные дороги с асфальтобетонным покрытием, находящиеся в городской 

черте, российский свод правил СП 52.13330.2016 1  делит на 3 категории (А, Б, В), каждая 

категория делится на 2–4 класса. 

Классификацию дорог осуществляют по нескольким критериям: числу полос движения, 

расчетной скорости, значению для городской инфраструктуры и расположению относительно 

центра города. 

Пропускная способность является ключевым фактором, однозначно определяющим 

класс дороги. 

В зависимости от класса дороги устанавливают нормативы по следующим параметрам 

освещения: 

• общей яркости дорожного полотна (Lср); 

• относительной неравномерности распределения яркости (Lмин/Lср); 

• продольной равномерности распределения яркости (Lмин/Lмакс); 

 
1 СП 52.13330.2016 Свод правил «Естественное и искусственное освещение». Daylighting and artificial lighting 

Актуализированная редакция СНиП 23-05-95*. СП (Свод правил) от 07.11.2016 N 52.13330.2016 Применяется с 

08.05.2017. Заменяет СП 52.13330.2011. 
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• средней освещенности дорожного покрытия (Eср); 

• равномерности распределения освещенности (Eмин/Eср). 

Самый высокий класс дороги — A1, к которому относятся магистральные дороги и 

улицы общегородского значения за пределами центра, имеющие 6–8 полос в каждом 

направлении. 

Расчетная скорость движения по таким дорогам составляет 100 км/ч, а пропускная 

способность превышает 10 000 транспортных средств в час. 

Для дорог класса A1 установлены следующие минимальные нормативы освещения: 

Lср = 2 кд/м2; Lмин/Lср = 0,4; Lмин/Lмакс = 0,7; Eср = 30 лк; Eмин/Eср = 0,35. 

Важно отметить, что для скоростных автомобильных дорог, независимо от их класса, 

норма общей яркости дорожного полотна (Lср) равна 2 кд/м2, то есть такая же, как и для дорог 

класса A1. Однако понятия «скоростная дорога» и «дорога класса A1» не идентичны. 

Согласно Федеральному закону РФ от 8 ноября 2007 г. № 257-ФЗ «Об автомобильных 

дорогах» 2 , скоростными автомобильными дорогами считаются дороги, доступ к которым 

осуществляется только через транспортные развязки или регулируемые перекрестки, на 

которых запрещены остановки и стоянки транспортных средств, а также оборудованы 

специальные места отдыха и площадки для стоянки. 

Дорожное освещение представляет собой любое искусственное освещение дорог, улиц, 

перекрестков и пешеходных дорожек. 

В населенных пунктах дороги и улицы освещаются в большей или меньшей степени. За 

пределами населенных пунктов освещенными обычно являются лишь отдельные участки 

автомобильных дорог [1–6]. 

Авторами статьи и другими учеными было проведено много различных исследований, 

посвященных изучению влияния освещения на количество дорожно-транспортных 

происшествий освещенных и неосвещенных дорог, как в нашей стране, так и за рубежом [4–7]. 

Количество смертельных исходов снижается примерно на 65 % при использовании 

освещения автомобильных дорог, количество ДТП с травматизмом примерно на 30 %, а 

материальный ущерб от ДТП в темное время суток при искусственном освещении снижается 

примерно на 15 %. Эти данные получены в результате большого количества исследований, 

проводившихся в течение длительного времени во многих странах [3–7]. 

Более сильное влияние на количество ДТП с пешеходами в темное время суток 

оказывает освещение дорог. Количество ДТП снижается примерно на 50 % по сравнению с 

другими видами ДТП [3–5; 8; 9]. 

Ночью зрение человека имеет возможность адаптироваться к плохой видимости и 

различать объекты в свете звезд при уровне освещенности в 0,1 люкс. Но чтобы человек имел 

возможность комфортно перемещаться по обочине автомобильной дороги или ехать в 

автомобиле, уровень освещенности, создаваемый осветительными приборами, должен 

составлять не менее 2 люкс. Поэтому организация искусственного освещения автомагистралей 

и дорог в населенных пунктах является необходимостью.  

 
2 Федеральный закон от 08.11.2007 N 257-ФЗ (ред. от 08.08.2024) "Об автомобильных дорогах и о дорожной 

деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской 

Федерации". 
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Методы 

Авторами статьи рассмотрены ключевые аспекты анализа и проектирования систем 

освещения путепровода через железнодорожные пути в городе Унеча Брянской области. Этапы 

проектирования систем освещения автомобильных дорог включают в себя четыре основных 

пункта [8]. 

1. Определение необходимых условий освещения. Он включает в себя: анализ 

плотности движения, тип дороги, погодные условия. Также важно учитывать 

окружающую инфраструктуру и энергоэффективность технологии освещения. 

2. Выбор источников света. Он основывается на критериях надежности, 

длительности службы и энергоэффективности источников. Современные 

технологии предлагают светодиоды, как оптимальное решение по яркости и 

экономии. 

3. Расстановка светильников. Она должна учитывать равномерность освещения и 

минимизацию теневых зон. Важно обеспечить качественное распределение света 

с учётом норм безопасности. 

4. Техническое обслуживание оснащения. Оно играет значимую роль в 

долгосрочной эффективности работы осветительной системы. Важна 

периодическая проверка и замена отработавших элементов, что в свою очередь 

снижает количество аварий и продлевает срок службы осветительной системы. 

В настоящее время существует широкий спектр методов освещения дорог. Наиболее 

распространенными являются газоразрядные и светодиодные лампы, которые обеспечивают 

эффективное дорожное освещение. 

Но в последнее время светодиодные лампы набирают популярность, вытесняя 

газоразрядные аналоги. Газоразрядные лампы для уличного освещения функционируют за счет 

излучения, генерируемого при прохождении тока через определенные газы или пары металлов. 

Чаще всего в таких лампах используются инертные газы, такие как неон и ксенон, но могут 

также применяться пары ртути или натрия. 

Использование светодиодных ламп для освещения дорог признано одним из наиболее 

оптимальных решений. 

Кроме того, сотрудники Института теоретической и прикладной механики имени 

С.А. Христиановича СО РАН разрабатывают фотолюминесцентные композиционные 

материалы на основе эпоксидной смолы для освещения улиц и дорог без потребления 

электроэнергии. В будущем данный материал может быть использован в качестве покрытия 

столбов и бордюров, что позволит обозначить границы проезжей части в ночное время. 

Применение таких композитов перспективно не только в сфере дорожного освещения, 

но и в дизайне, обеспечивая освещение улиц и дорог в темное время суток без прямого 

использования электроэнергии [9]. 

По сравнению с традиционными источниками света светодиодные лампы потребляют 

на 50–75 % меньше энергии и снижают затраты на эксплуатацию, а также выделение 

углекислого газа. Долговечность светодиодов превышает 50 000 часов, что способствует 

уменьшению затрат на их замену и частоту установки. 

В первую очередь на целесообразность использования тех или иных методов освещения 

дороги влияет экономичность каждого конкретного метода освещения. 
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Необходимо учитывать, что стоимость любой системы освещения автомобильных дорог 

не состоит только из себестоимости используемых ламп или светильников. Нужно обращать 

внимание на эксплуатационную стоимость оборудования, учитывать стоимость его 

регулярного технического обслуживания. Большую роль может играть стоимость монтажа и 

установки систем освещения дороги или искусственного инженерного сооружения. Монтаж 

системы освещения дорог включает огромное количество самых разнообразных 

дополнительных мероприятий [3–5; 8]. 

В последнее время освещение дорог стало гораздо более сложным процессом по 

сравнению с предыдущим временем. Процесс освещения дорог должен учитывать огромное 

количество самых разнообразных факторов. Большое внимание уделяется организации 

освещения на дорогах. 

Организация освещения — это комплекс нескольких мероприятий. Прежде всего, 

специалисты составляют проект освещения. Он включает в себя расчет освещения, составление 

схемы освещения, подбор оборудования. Учитывается не только расположение светильников, 

но и то, как будет осуществляться управление светом, поэтому в настоящее время все чаще 

выбор специалистов падает на светодиодные лампы, поскольку они экономичны, эффективны 

и надежны. 

Такие светильники (например, устройства EcoLight) активно применяют при освещении 

городских улиц и автомобильных дорог в населенных пунктах. 

Светоизлучающий диод, называемый сокращенно LED (от light-emitting diode), подобно 

выпрямительному диоду, использует явления, происходящие на p-n-переходе. Однако выбор 

материала позволяет не столько обеспечить хорошую проводимость тока в одном направлении, 

сколько преобразовать энергию тока в световую энергию. Явление преобразования энергии 

тока в световую энергию называется электролюминесценцией. 

Внедрение LED-систем освещения в градостроительстве снижает затраты на 

электроэнергию до 70 % и уменьшает выбросы CO2 на 60 %. 

Эти затраты демонстрируют значительное влияние LED технологий на экономию 

ресурсов и улучшение экологической обстановки в городах. 

Предполагается, что к 2030 году более 80 % городов в мире перейдут на светодиодное 

освещение благодаря программам модернизации. 

Увеличение интеграции интеллектуальных систем освещения и управления ускорит 

становление «умных городов». 

Применение LED-технологий совместно с существующими технологическими 

новшествами позволит создать более эффективные и функциональные системы освещения. К 

ним можно отнести: 

• внедрение энергосберегающих (цифровых) технологий управления, которые 

помогут уменьшить энергопотребление и увеличат срок службы светильников, а 

также повысят информативность обслуживания; 

• системная оптимизация и интеграция с другими управляемыми объектами. Она 

позволяет создавать не только комфортную световую среду, но и «умные дома», 

«умные предприятия», «умные посёлки» и «умные города»; 

• применение графена. Нанокристаллический углерод обеспечивает эффективный 

отвод тепла от миниатюрных диодов, покрывающих филамент (нить). Например, 

на его основе создана графеновая филаментная LED-лампа, которая сочетает 

плюсы светодиодов с достоинствами ламп накаливания; 
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• разработку инновационных систем охлаждения. Они должны обеспечить 

уменьшение массы светильника без превышения температуры светодиодов сверх 

допустимого уровня. 

Но несмотря на преимущества, установки LED требуют значительных инвестиций и 

регулярного обновления инфраструктуры для полной реализации её потенциала. Сочетание 

солнечной энергии и автономных систем освещения снижает зависимость от электросетей и 

служит более экологичным решением [8]. 

Требования к безопасности освещения предусматривают ограничение показателя 

ослепленности до 150. Осветительные установки на пересечениях автомобильных дорог 

должны соответствовать нормам искусственного освещения, установленными системой 

стандартов безопасности труда в железнодорожном транспорте. 

При расстоянии между соседними освещенными участками менее 250 метров 

рекомендуется организовать непрерывное освещение дороги, исключающее появление 

чередующихся светлых и темных участков. 

 

Результаты 

По заказу ООО «Проект-Сервис», расположенного в г. Брянске, авторы настоящей 

статьи выполнили расчет необходимого оборудования для системы освещения путепровода, 

проходящего над железнодорожными путями. Данный расчет был проведен в рамках 

разработки проекта «Капитальный ремонт путепровода через железнодорожные пути в городе 

Унеча Брянской области на автомобильной дороге «Брянск — Новозыбков» — Унеча» км 

8+225» по улице Красноармейской. 

Авторами статьи перед разработкой проекта были изучены в технической литературе 

[10–12] автономные осветительные системы, каталоги уличных светильников, устройства 

осветительных опор и т. д. 

В проекте авторами статьи были рассчитаны: конструкции опор освещения и 

кронштейнов, подобраны осветительные приборы. Составлены ведомости опор, кронштейнов 

и светильников. 

Принятые железобетонные стойки предназначены для опор воздушных линий 

электропередач напряжением 0,8–10 кВ. Такие стойки применяют в районах с расчетной 

температурой воздуха до «минус» 55°С включительно, в грунтах и в грунтовых водах со 

слабо-, сильно- и сильноагрессивной степенью воздействия, при сейсмичности площадки 

строительства до 9 баллов включительно. 

Опора СФГ-700-9.0-01-ц — силовая фланцевая граненая опора высотой 9 м, с нагрузкой 

700 кг (рис. 1). 

Опоры СФГ-700-9.0-01-ц изготавливают из стального листа, который под действием 

пресса сворачивают в конус с восемью гранями. Грани — это ребра жесткости. Они 

обеспечивают необходимую прочность и устойчивость конструкции. 

Стойки изготавливают из тяжелого бетона (средней плотности 2 200–2 500 кг/м3) класса 

по прочности В30. Марка бетона по морозостойкости F200, по водонепроницаемости W6. 

Для воздушного подвода питающего кабеля и поддержки линий с СИП в верхней части 

опоры проектом предусмотрено сквозное отверстие. 

Полый ствол опоры позволит прокладывать кабель к светильникам и прожекторам. 

Схема установки опор освещения на путепроводе показана на рисунке 2. 
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Рисунок 1. Опора СФГ-700-9.0-01-ц (взят авторами)3 

В качестве рабочей арматуры принята: стержневая арматура периодического профиля, 

горячекатаная; арматура, упрочненная вытяжкой класса А-IIIВ; термически упрочненная 

арматура, арматурные канаты и высокопрочная проволока. 

Авторами статьи был разработан вариант металлического цоколя для опоры 

СФГ-700-9.0-01-ц. Спецификация по устройству металлического цоколя (ЦМ-1) представлена 

в таблице 1. 

Таблица 1 

Цоколь металлический (ЦМ-1) для опоры 

Позиция Наименование Количество Масса единицы, кг Итого, кг 

 Цоколь металлический 12 67,92  

1 Фланец Ф-1 1 39,00 39,00 

2 
Труба 273×8, ГОСТ 10704 сталь СТ3сn, 

ГОСТ 10705 L — 150 
1 7,92 7,95 

3 Ребро жесткости 12 1,75 21,00 

Составлено авторами 

Для доступа к кабелю, установки монтажных коробок, вводных щитков, автоматов и 

другого необходимого оборудования в нижней части опоры проектом предусмотрено 

ревизионное окно с монтажной планкой. 

 
3  Опора СФГ-700-9,0-01-ц | АЛЕНСО ГРУПП каталог. [Электронный ресурс] URL: https://2svet.ru/opori/sfg9-

700.html?ysclid=mbo3hj0nte438113945. 
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Рисунок 2. Схема установки опор освещения на путепроводе (разработана авторами) 

Окно может быть прорезано заранее, перед монтажом опоры или после установки 

опоры. В процессе эксплуатации окно должно быть защищено антивандальным лючком с 

замком. 

Опоры СФГ-700-9.0-01-ц фланцевые. Они имеют приваренный к стволу подпятник 

(фланец). Подпятник — круглый стальной лист с отверстиями для крепежных метизов. 

Поверхность опор СФГ-700-9.0-01-ц обрабатывают методом горячего цинкованиея, что 

обеспечивает надежную антикоррозионную защиту. Опоры по проекту устанавливают на 

предварительно смонтированную закладную деталь фундамента (трубчатую анкерную 

монтажную плиту). Подпятник (фланец) совмещают с закладной деталью, фиксируют и 

выравнивают с помощью крепежных метизов. Ведомость опор представлена в таблице 2. 

Таблица 2 

Ведомость опор 

Позиция, 

№ 
Тип опоры Наименование Количество Примечание 

1н-2н 
Стойка СВ95-3 Железобетонная стойка СВ95-3, 

высота 9,5 метров 
2 

Освещение 

железнодорожных путей 

1-21 

Опора 

СФГ-700-9,0-01-ц 

Опора силовая фланцевая, высота 

9,0 метров, закладная часть 

фундамента — 3Ф-30/8Д380-2,5-б 

21 

Освещение 

автомобильной дороги 

путепровода 

Составлено авторами 
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Ведомость кронштейнов представлена в таблице 3. 

Таблица 3 

Ведомость кронштейнов 

Обозначение 
Длина, 

мм 

Ширина, 

мм 

Угол наклона, 

градус 

Масса единицы, 

кг 

Количество, 

шт. 
1.К1-2,0-2,0-3,0-ц 2 000 2 000 15 28,2 4 

1.К2-2,0-2,0-180-03-ц 2 000 2 000 15 36,8 21 

Составлено авторами 

При реализации проектов уличного освещения в стандартных условиях необходимо 

выполнить комплекс мероприятий, включающий: земляные работы по прокладке траншей, 

монтаж опорных конструкций для светильников, установку электропроводки и устройство 

подземной кабельной сети. 

Оптимизация затрат на реализацию проекта может быть достигнута за счет сокращения 

количества элементов осветительной системы. Однако, такая мера может привести к снижению 

качества освещения, что, в свою очередь, потребует от соответствующих организаций 

приобретения более мощных и дорогих световых приборов. 

Идеальным решением при выборе источников света для уличного освещения является 

использование высокоэффективных ламп с точной фокусировкой светового потока. 

При устройстве системы освещения путепровода в городе Унеча прокладка подземных 

кабелей осуществлялась направленным подземным бурением скважины диаметром 400 мм под 

железнодорожными рельсами длиной 29 м, глубиной 5 м по середине длины скважины. 

Использовалась бурильная установка ГНБ с тяговым усилием 120 кН с последующей 

протяжкой полиэтиленовой трубы ПЭ100 SDR 13,6 — 160×11,8 длиной 30 м. 

В качестве светильника окончательно был принят светильник Golad Волна LED 100 

(рис. 3). 

 

Рисунок 3. Светильник Golad Волна LED 100 для освещения путепровода (взят авторами)4 

 
4 Серый консольный LED светильник GALAD Волна LED 100 [100 Вт 5 000 К 838×408×116 IP65]. [Электронный 

ресурс] URL: https://galad.ru/catalog/outdoor/street/volna/galad-volna-led-100-shb-u50-15000-740-ral7040-d-0-ors2-

gen1/. 
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Ведомость светильников представлена в таблице 4. 

Таблица 4 

Ведомость светильников 

Позиция, 

№ 

Тип проектируемого 

светильника 
Наименование Количество Примечание 

1н-2н 

1-21 
Golad Волна LED 100 

Светильник светодиодный 

100 Вт, 13 000 лм, 4 000 К, 

УХЛ1, IP65, для установки на 

кронштейн 

21 

Освещение 

железнодорожных 

путей, автомобильной 

дороги путепровода 

Составлено авторами 

При проектировании и эксплуатации систем уличного освещения необходимо также 

исключить световое загрязнение. Для этого следует использовать светильники и лампы, 

обеспечивающие точное управление световым потоком и его направленностью исключительно 

на необходимые для освещения участки. 

Не менее важным аспектом является долговечность используемых в системах 

освещения элементов. Срок службы ламп и светильников напрямую влияет на частоту 

проведения ремонтных работ и замены оборудования [5–7]. Реализация ремонтных работ 

дорожного освещения влечет за собой дополнительные финансовые затраты. Для минимизации 

простоя транспортных средств, вызванного перекрытием движения в ходе ремонта 

осветительных систем, организуются объездные пути. 

Осуществление ремонта систем дорожного освещения в ночное время суток, когда 

интенсивность движения снижается, является предпочтительным вариантом, однако приводит 

к увеличению стоимости работ. 

При проведении ремонтных мероприятий происходит приостановка функционирования 

системы освещения, что также, в свою очередь, создает ряд негативных последствий. 

Эффективность освещения автомобильных дорог системой LED (Light-Emitting Diode) 

значительно увеличивает безопасность дорожного движения и сокращает затраты на их 

установку и обслуживание, поэтому будущее за данной технологией освещения и переходом 

на устойчивые источники энергии. 

Авторами статьи при расчете системы освещения путепровода через железнодорожные 

пути в городе Унеча Брянской области было использовано «Стандартное программное 

обеспечение для расчета расположения освещения DIALux Версия 4.2». 

Были учтены следующие факторы: 

• интенсивность движения транспортных средств; 

• категория автомобильной дороги; 

• количество полос движения — 2 шт.; 

• пешеходный тротуар — 2 шт. (шириной 2 м каждый); 

• вид покрытия дороги — R3 (асфальтобетонное); 

• коэффициент эксплуатации — 0,8; 

• расстояние от мачт (опор) светильников до кромки проезжей части — 2,5 м; 

• монтажная высота опоры — 9,5 м; 

• длина консоли — 2 м; 
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• высота консоли — 2 м; 

• расстояние по вертикали от горизонтальной плоскости покрытия до светильника — 

11,5 м; 

• расстояние между мачтами светильников в середине путепровода 24 м, от в 

начале и в конце путепровода 15 м; 

• мощность ослепления; 

• навязчивый свет; 

• расчетная точка светового потока и т. д. 

Светильник расположен вверху над покрытием дороги (11,5 м) на расстоянии 0,5 м (по 

горизонтали) от кромки проезжей части. 

 

Заключение 

Освещение автомобильной дороги является одним из существенных факторов, который 

снижает количество дорожно-транспортных происшествий в темное время суток, обеспечивая 

хорошую видимость для водителей и пешеходов. 

В нормах и правилах, установленных для освещения автомобильных дорог, приведены 

минимальные и максимальные значения по их освещенности. 

Согласно им не рекомендуется освещать ниже приведенных определенных значений или 

выше максимально допустимых. 

Системы освещения средней мощности, имеющие промежуточные значения по 

освещенности, являются оптимальным решением для освещения автомобильных дорог. 

Авторами статьи были рассчитаны: конструкции опор освещения и кронштейнов. 

Составлены ведомости опор, кронштейнов и светильников. 

Принятые железобетонные стойки предназначены для опор воздушных линий 

электропередач напряжением 0,8–10 кВ. Такие стойки применяют в районах с расчетной 

температурой воздуха до «минус» 550С включительно, в грунтах и в грунтовых водах со 

слабо-, сильно- и сильноагрессивной степенью воздействия, при сейсмичности площадки 

строительства до 9 баллов включительно. 

Стойки изготавливались из тяжелого бетона (средней плотности 2 200–2 500 кг/м3) 

класса по прочности В30. Марка бетона по морозостойкости F200, по водонепроницаемости 

W6. 

В качестве рабочей арматуры принята: стержневая арматура периодического профиля, 

горячекатаная; арматура, упрочненная вытяжкой класса А-IIIВ; термически упрочненная 

арматура, арматурные канаты и высокопрочная проволока. 

В первую очередь на целесообразность использования тех или иных методов освещения 

автомобильной дороги влияет их экономичность. 

По существующим нормам при эксплуатации систем освещения автомобильных дорог 

не допускается рассеивание света. В системах освещения дорог необходимо использовать те 

светильники и лампы, которые позволят эксплуатирующей организации контролировать поток 

света и направлять его только туда, где в нем есть необходимость. Не меньшую роль для систем 

освещения дорог имеет долгосрочность используемых ламп и светильников. От срока службы 
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лампы или светильника освещения дороги зависит необходимость проведения ремонтных 

работ или замены лампы. 

Ремонтные работы системы освещения дороги также вызывают дополнительные 

расходы. Для уменьшения простоев транспортных средств от перекрытия движения при 

ремонте осветительных систем создают зоны объезда. Производить ремонт систем освещения 

дороги лучше в ночное время суток, когда поток транспортных средств снижается, но это 

вызывает их удорожание. Во время проведения ремонта прерывается работа системы 

освещения дороги, это в свою очередь вызывает множество неприятных последствий. 

Авторами статьи был принят светильник Golad Волна LED 100 для освещения 

путепровода. Это светоизлучающий диод, работающий подобно выпрямительному диоду, 

использует явления, происходящие на p-n-переходе, преобразовывая энергию тока в световую 

энергию. Внедрение LED-систем освещения в градостроительстве снижает затраты на 

электроэнергию до 70 % и уменьшает выбросы CO2 на 60 %. 
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About the development of an overpass lighting system 
across railway tracks in the city of Unecha, Bryansk region 

Abstract. Timely lighting of streets and roads is one of the key aspects ensuring the safety of 

both motorists and pedestrians. Lighting roads in cities and towns is of particular importance. It is the 

most significant component of outdoor lighting. 

Also, good road lighting helps to improve the overall quality of the urban environment and 

contributes to improving public safety. 

It is also important to note that timely maintenance and regular inspection of lighting devices 

can prevent accidents and malfunctions, which also contributes to road safety. 

The authors of the article consider the key aspects of the analysis and design of lighting systems 

for an overpass across railway tracks in the city of Unecha, Bryansk regiоn. 

A wide variety of means can be used to illuminate the road. Gas-discharge and LED lamps, 

which provide effective lighting of the road, are currently the most popular. LED lamps are gradually 

replacing gas-discharge lamps. 

 First of all, the expediency of using certain methods of road lighting is influenced by the cost-

effectiveness of each specific lighting method. 

A light-emitting diode, abbreviated as LED (from light-emitting diode), converts current 

energy into light energy. The introduction of LED lighting systems in urban planning reduces energy 

costs by up to 70 % and reduces CO2 emissions by 60 %. 
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The authors of the article, on behalf of the «Project — Service» LLC of the city of Bryansk, 

calculated the necessary equipment for the lighting system of the overpass over the railway tracks 

during the development of the project «Overhaul of the overpass over the railway tracks in the city of 

Unecha, Bryansk region, on the «Bryansk — Novozybkov» — Unecha highway» km 8+225» on 

Krasnoarmeyskaya Street. 

In the project, the authors of the article calculated: the designs of lighting poles and brackets, 

lighting devices were selected. Lists of supports, brackets and fixtures have been compiled. 

Keywords: lighting of streets and roads; urban environment; safety; darkness; drivers; traffic 

accidents; overpass; supports; brackets; lights 
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